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I. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1.Podstawg opracowania projektu ,,Przebudowy drogi le$nej ,,Turystyczna” Lesénictwie

Koszarawa Cicha” jest zlecenie Nadles$nictwa Jelesnia.

Do sporzadzenia projektu wykorzystano:

- mape gospodarcza w skali 1:10000 (inwestora)

- inwentaryzacja drogi

- pomiary w terenie

2. Normatywy techniczne :

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006 w sprawie szczegétowych zasad
zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow.

- Dyrekcja Generalna Laséw Panstwowych - Poradnik techniczny — Drogi Le$ne.

- Uzgodnienia z Nadle$nictwem Jelesnia

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie

przepisow techniczno - budowlanych dotyczacych drog publicznych . (Dz.U.2015, poz.1554)

- Obwieszczenie Klimatu i Srodowiska z dnia 27 kwietnia w sprawie ogloszenia jednolitego

tekstu rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie szczegdtowych zasad zabezpieczenia

przeciwpozarowego lasow ( Dz.U.2022 poz 1065).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa

i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych ( Dz. U. Nr 47 poz. 401 ),

II. INWESTOR.
Inwestorem ,,Przebudowy drogi lesnej ,, Turystyczna” Le$nictwie Koszarawa Cicha ”, jest
Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Jele$nia z siedzibg 34-340

Jele$nia, ulica Suska 5.

I11. LOKALIZACJA.

Droga lesna przeznaczona do przebudowy zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa
slaskiego, powiat zywiecki, Gmina Koszarawa i znajduje si¢ na terenie Nadlesnictwa Jele$nia
w lesnictwie Koszarawa Cicha .

Calkowita dlugos$¢ odcinka drogi do przebudowy wynosi 290,0 mb.



IV. PRZEDMIOT I CEL OPRACOWANIA.

Celem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowo-kosztorysowa ,,Przebudowy
drogi lesnej ,, Turystyczna” Les$nictwie Koszarawa Cicha ” na terenie Nadlesnictwa Jelesnia.
Zakres rzeczowy prac zwigzanych z przebudowsg drogi zawiera si¢ w obszarze dziatki o nr
ewidencyjnym 241705_2.0001.8493/22 w obrgbie Koszarawa.

Projektowana do przebudowy droga lesna ,, Turystyczna” stanowi takze dojazd pozarowy nr 4.
Istniejaca droga wymaga poprawy warunkow bezpieczenstwa ruchu pojazdow obstugi lesne;j
i obstugi sluzb ratowniczych na wypadek wystgpienia warunkéw szczegdlnych — pozar,

wichury, zagrozenie zycia ludzi. Planowana przebudowa zapewni wlasciwe uzytkowanie oraz

spowoduje poprawe parametroOw technicznych.

Dla istniejgcej drogi nie wydzielono pasa drogowego. Zgodnie z art.3 p.2 Ustawy z dnia 28
wrzesnia 1991r. o Lasach Panstwowych istniejacy dojazd nie stanowi obiektu budowlanego,
gdyz stanowi urzadzong cz¢s$¢ lasu. Przewidziany zakres robot miesci si¢ w zakresie definicji
przebudowy w zwigzku z powyzszym zgodnie z art. 29.p.3.1 Prawa Budowlanego zgode na
realizacje inwestycji nalezy uzyskac poprzez zgloszenie robo6t nie wymagajacych pozwolenia
na budowe.

Zakresem opracowania objeto odcinek drogi lesnej o tacznej dtugosci 290,0mb.

4.1. Opis stanu istniejacego.
Istniejaca droga lesna ma swoj poczatek w km 0+000 na skrzyzowaniu z droga publiczna.

Droga posiada znacznie uszkodzona i skoleinowang nawierzchni¢ bitumiczng o szeroko$c¢
jezdni 3,10-3,20m z dwustronnymi poboczami. Spadki podtuzne nie przekraczaja 12%. Rodzaj

powstatych uszkodzen swiadczy o braku wymaganej nosnosci konstrukcji.

Wymagania jakie powinny spetnia¢ drogi lesne, okresla rozporzadzenie w sprawie
szczegotowych zasad zabezpieczenia ppoz. lasow. Zgodnie z par.7 drogi lesne, ktore sa
wykorzystywane jako dojazdy pozarowe powinny by¢ utrzymane w sposob zapewniajacych
ich przejezdno$¢ .Parametry nawierzchni utwardzonej powinny mie¢:

- no$nos¢ co najmniej 10t i nacisk osi 5 ton

- mijanki o szerokosci co najmniej 3,0m, potozone w odleglosci nie wigkszej niz 300m od
siebie.

Powyzsza droga wymaga zmiany parametrow technicznych — zwigkszenia nosnosci drogi
poprzez wykonanie nowej nawierzchni wraz z czgsciowa podbudowa bitumiczng, poprawy

elementoéw odwodnienia oraz budowy mijanki.



Droga jest jednojezdniowa dwukierunkowa o nawierzchni bitumicznej z dwustronnymi
poboczami, ktore sg miejscowo wyptukane lub ich wysokos¢ i uksztaltowanie nie pozwala na
swobodny splyw wod powierzchniowych do rowow oraz na tereny lesSne powodujac
nawadnianie korpusu drogi. Istniejace rowy i przepusty wymagajg odmulenia.

Biorgc pod uwage dostepnos¢ lasu w aspekcie pozyskania drewna, zabiegow gospodarczo-
hodowlanych oraz zabezpieczenia przeciwpozarowego Nadlesnictwo Jelesnia ze wzgledu na
brak nosnosci drogi, jej uszkodzenia, brak mijanek podjeto decyzje o przeprowadzeniu

przebudowy tej drogi.

V. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.
5.1. Wiadomosci wstepne
Przebudowa drogi i odbywac¢ si¢ bedzie po jej istniejacym §ladzie. Wszystkie roboty beda
prowadzone w pasie drogowym w/w dziatki i nie wykrocza poza obszar opracowania. Zakres
robot nie koliduje z sieciami uzbrojenia terenu.
Zakres robdt obejmuje wykonanie robot:
- przygotowawczych,
- robot ziemnych pod przygotowanie mijanki
- podbudowa pod przygotowanie mijanki
- naprawy uszkodzen jezdni poprzez wykonanie podbudowy bitumicznej w miejscach
powstatych kolein
- budowe mijanki
- wykonanie warstwy wigzacej oraz Scieralnej jezdni i mijanki z mieszanek mineralno-
bitumicznych,
- 1robdt odwodnieniowych w zakresie odmulenia rowow, czyszczenia przepustow, wymiany
1,0m uszkodzonego przepustu fi 800, umocnienie miejscowo plytami azurowymi skarp rowu
- §ciecie poboczy i ich odtworzenie z thucznia kamiennego ,

Wody opadowe odprowadzane beda poprzez spadki poprzeczne jezdni i poboczy do
rowow istniejgcych oraz na tereny lesne.

Po wykonaniu robdt droga posiada¢ bedzie jezdni¢ twarda ulepszong (bitumiczng),
jednopasowa (jednojezdniowa) o szerokosci 3.10m oraz pobocza ttuczniowe z kruszywa frakcji
0/31,5mm. Pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe 2%.

Szeroko$¢ poboczy srednia 0,5m. uformowane z 5% spadkiem.

Nie przewiduje si¢ znaczacej korekty niwelety. Proponowany przebieg dostosowany
jest do obecnego stanu wpisanego w warunki terenowe, Skrajnia drogi ze wzgledow na wymogi
przeciwpozarowe musi pozosta¢ wolna od trwatych elementow budowli i wyposazenia drogi,

takich jak: shupki znakdw, porecze, bariery, galezie i pnie drzew.



5.2. Dane charakterystyczne przyjetych rozwiazan technicznych

Dhugos¢ do przebudowy — 290,0mb

Szerokos¢ pasa drogowego — 4,20m

Szerokos¢ jezdni — 3,10m

Szerokos¢ mijanki 3,0m

Szerokos$¢ poboczy zmienna — 0,5m miejscowo w rejonie zjazdu 1,0m (dostosowanie
do istn. terenu)

Pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe - 2%

Pochylenie poprzeczne poboczy - 5%

Najwigksze pochylenie niwelety nie przekroczy 12%

Rodzaj nawierzchni - twarda ulepszona- bitumiczna

- warstwa wigzaco AC16W grubo$ci 4cm
- warstwa $cieralna AC 11W grubosci 4cm
. miejscowo w miejscu kolein wzmocnienie istniejacej konstrukcji poprzez
wykonanie podbudowy bitumicznej i uzupelnienie warstwa mieszanki AC22P gr.
$rednio 6cm
e Rodzaj konstrukcji i nawierzchni na mijance - twarda ulepszona- bitumiczna

- warstwa wigzaco AC16W grubosci 4cm

- warstwa Scieralna AC 11W grubosci 4cm

- gorna warstwa podbudowy tluczniowej 0/31,5mm o gr. 10cm

- dolna warstwa podbudowy thuczniowej 0/56 mm o grubosci 30cm

pobocza z ttucznia kamiennego fr. 0- 32mm o gr. 15cm
Predkos¢ projektowana - 30km/h
Efekty gospodarcze:

a) poprawa parametréw technicznych i uzytkowych drogi
b) poprawa ekonomiki i bezpieczenstwa ruchu drogowego,
c) osiggnigcie warunkow przejezdnosci w ciggu roku,

d) umozliwienie zabiegdéw gospodarczo-hodowlanych,

e) umozliwienie transportu drewna,

f) umozliwienie- poprawa dojazdu do gaszenia pozaru



Zestawienie konstrukcji nawierzchni wraz z poboczami (m2)

Kilometraz

'Warstwa wigzaca m2

'Warstwa Scieralna

Pobocza tluczniowe gr.15cm $r.

0+000-0+0+005
(wlot)

34,50

34,50

0,5*%5,0*2=5.0

0+005-0+250

245,0*3,20=784,0

245,0*3,10=759,50

245,0%0,5*2=245,0

0+250-0+290

40,0*3,20=128,0

40,0*3,10=124,0

40,0*0,5+40*1,50=80,0

Mijanka w km 120,0m2 58,0*%0,5=29,0
0+265 (Srodek str. 120m2

lewa)

Zjazdy w km 15,0*3,20+15,0 =63,0 15,0%3,10+15,0 15,0*%0,5+15,0*1,0=22,50
0+260+ poszerzenie =61,50

wlotu w km 0+000

Razem 1.129,50m2 1.099,50m2 380,50 m2

5.3.2. Przekréj podtuzny

Niwelete budowanej drogi dostosowano do istniejacego uksztaltowania terenu i przebiegu
istniejgcej drogi

5.3.3. Odwodnienie korony drogi: rowy.

Odwodnienie jezdni — bez zmian powierzchniowe do istniejgcych rowow.
5.3.4. Mijanki i zjazdy

Zaprojektowano wykonanie nowej mijanki w km 0+265 w celu umozliwienia wymijania si¢
pojazdéw wzdhuz drogi. Mijanke zaprojektowano naprzeciw istniejgcego rozjazdu w km
0+260. Szeroko$¢ mijanki wynosi 3,0 m, szeroko$¢ jezdni wraz z mijanka 6,1 m, a szeroko$¢
korony 7,1 m. Dlugo$¢ mijanki bez skoséw wynosi 23 m. Skosy przy wjezdzie i zjezdzie z
mijanki wynosza 1:7. Luki wyokraglajace skosy przy wjezdzie wynosza 50 m, a przy zjezdzie
z mijanki 40 m. Konstrukcja nawierzchni i pochylenie poprzeczne zaprojektowano takie jak na
jezdni gtéwnej , podbudowa ttuczniowa o grubosci 40cm .

Schemat wykonania mijanek pokazano na rysunku

Na istniejgcym zjezdzie na dlugosci 15,0m wykona¢ konstrukcje jak na jezdni gtowne;.

5.3.5. Kanal technologiczny

Przebudowany drogi lesnej nie stanowi zgodnie z ustawg o lasach obiektu budowlanego i nie

maja do niego zastosowania przepisy o drogach publicznych dlatego nie ma konieczno$ci
wykonania kanatlu technologicznego.




Zestawienie rowow do odmulenia:

W celu odpowiedniego odprowadzenia wod opadowych z remontowanej drogi przewiduje si¢

7e istniejgce rowy zostang udroznione poprzez wyprofilowanie, nadanie spadkow podiuznych

oraz odmulenie.

Kilometraz rowu strona Dhugos$¢ rowu Srednia gl(;bf)kosc .. .
odmulenia Umocnienie plytami
prawa [m] [em] azurowymi 100x75
0+000- 0+257+ wlot 257+5,0 20
0+268-0+289 21 20 5,20
Rozjazd w km 0+260 17 20 5,20
RAZEM 300 10,40

VI. WARUNKI DOTYCZACE WYMAGAN OCHRONY INTERESOW OSOB

TRZECICH.

Przebudowa drogi lesnej nie moze utrudnia¢ dostepu do nieruchomosci sgsiednich.

Nalezy zapewni¢ dojazdy do nieruchomosci sasiednich.

Realizacja budowy nie moze wywotywaé ucigzliwosci poprzez halas, wibracje, zaktocenia

energetyczne oraz powodowac zanieczyszczenia powietrza , wody i gleby.

Roboty budowlane nie mogg pozbawi¢ 0séb trzecich:

- dostepu do drog ,

- mozliwos$ci korzystania z wody , kanalizacji , gazu , energii elektrycznej i cieplnej oraz ze
srodkoéw tacznosci.

VII. WARUNKI OCHRONY DZIEDZICTWA KULTUROWEGO I ZABYTKOW

ORAZ DOBR KULTURY WSPOLCZESNEJ.

Na terenie objetym przebudowg nie wystepuja obiekty zabytkowe.

Zgodnie z art. 32 ust.2 Ustawy o ochronie zabytkoéw i opiece nad zabytkami , kazdy kto

w trakcie prowadzenia robot ziemnych odkryje przedmiot, co do ktérego istnieje

przypuszczenie iz jest zabytkiem , jest zobowigzany:

- wstrzymac¢ wszelkie roboty budowlane mogace uszkodzi¢ , lub zniszczy¢ odkryty
przedmiot,

- zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia,

- niezwlocznie zawiadomi¢ o tym Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow.

Zakres robot nie wptywa na warunki srodowiskowe.

Przewidziano uzycie nastepujacych materiatow budowlanych:

-tlucznie kamienne, masa mineralno-bitumiczna, rura betonowa, ptyty azurowe

sa one zgodne z Polskimi Normami, jesli posiadajg atesty dopuszczajace je do uzycia w

budownictwie drogowym obojetne dla $rodowiska, nie pogarszaja lecz wrgcz polepszaja

istniejgcy stan oddziatywania obiektu na srodowisko i zdrowie ludzi.



Przewidywany wptyw na srodowisko z wyszczegolnieniem dla poszczegdlnych asortymentow

robot:

- sposob odprowadzenia Sciekow z wod opadowych - Scieki z wod opadowych odprowadzane
bedg tak jak dotychczas powierzchniowo Iub do rowow przydroznych bez koniecznosci
oczyszczenia

- wynikajace z istniejgcego stanu nawierzchni gruntowe;j

- wytwarzane odpady powstate w wyniku budowy drogi: humus z korytowania i ziemia z
wykopow rowoOw zostanie wbudowana we wskazane przez inwestora miejsce w pobocza lub

poza rowami wraz z wyrownaniem terenu poza rowami

- emisji hatasu oraz wibracji: realizacja inwestycji zmniejszy do minimum obecnie
wystepujaca z przyczyn na nierownosci nawierzchni gruntowej wibracje, a nowo
wykonana nawierzchnia tluczniowa jezdni zmniejszy emisje hatasu

- wptyw obiektu budowlanego na istniejgcy drzewostan, powierzchni¢ ziemi, w tym glebe,
wody powierzchniowe i podziemne - projektowana inwestycja do minimum eliminuje
niekorzystny wplyw tego obiektu na otoczenie

- wykazanie ze, przyjete w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwigzania przestrzenne,
funkcjonalne i techniczne ograniczaja lub eliminujg wptyw obiektu budowlanego na
srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane, zgodnie z odrebnymi
przepisami - projektowana przebudowa konstrukcji nawierzchni drogi zlikwiduje istniejace
zagrozenia wypadkowe, poprawi standard uzytkowania wszystkim uczestnikom ruchu
drogowego, przedtuzy zywotnos$¢ pojazdow, likwiduje zapylenie, poprzez cichg
nawierzchni¢ thuczniowa zdecydowanie obnizy istniejacy poziom hatasu powodowany przez
pojazdy. Po realizacji inwestycji teren wokot przepustow nalezy doprowadzi¢ go do stanu

pierwotnego.

Nie przewiduje si¢ zadnego negatywnego wplywu wykonanych prac na srodowisko naturalne

oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia

rodzajow przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko oraz szczegotowych

uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzigcia do sporzadzenia raportu

o oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. z dnia 3 grudnia 2004 r.) ( §3 ust.1 pkt.56 )

projektowane przedsigwziecie nie kwalifikuje si¢ jako mogace znaczaco oddzialywaé na

srodowisko.

IX. DZIALANIA ZMNIEJSZAJACE SKUTKI ODDZIALYWANIA

Podstawowym dziataniem zmniejszajacym skutki oddziatywania podczas prowadzenia robot

drogowych jest zapoznanie si¢ wykonawcy z walorami przyrodniczymi zwigzanymi z tym



obszarem. Prowadzenie prac drogowych z wykorzystaniem maszyn o niskiej emisji spalin i
niskim poziomie hatasu. Prace prowadzone mogg by¢ tylko w obrebie pasa drogowego.
Sprzet mechaniczny powinien dojezdzaé najkrotsza drogg. Sprzet nalezy zatrzymywac tylko w
miejscach wyznaczonych przez pracownika lesnego.

Nalezy wprowadzi¢ miejsce przeznaczone na zbidrke odpaddéw 1 $mieci oraz ustalic
czestotliwo$¢ ich wywozu z terendw lesnych na sktadowiska $mieci.

Nadmiar ziemi z wykopow 1 korytowania zostanie wykorzystany do wbudowania w placyki
sktadowe .

System korzeniowy drzew nalezy chroni¢ przed uszkodzeniem.

Pobocza i skarpy wokot drzew ksztattowaé w sposdb umozliwiajacy doptyw opadowej wody
do systemu korzeniowego. Wykonawca robot budowlanych musi posiada¢ uregulowang strone
formalng w zakresie wytwarzania i gospodarowania odpadami stosownie do wymogow ustawy
727 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 ze zmianami). Odpady nalezy wywozi¢
na sktadowiska odpadéw w szczelnie zamknigtych pojemnikach lub pod plandeka (materiaty
masowe).

Roboty nalezy prowadzi¢ sprawnym sprzetem, bez wyciekéw oleju czy paliwa.

Nalezy prowadzi¢ prace zgodnie z opracowang technologia i zaleceniami inwestora.
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CZESC OPISOWA

1. ZAKRES ROBOT DLA CALEGO ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO ORAZ
KOLEJNOSC REALIZACIJI POSZCZEGOLNYCH OBIEKTOW

Planowana inwestycja polega na ,,Przebudowie drogi lesnej ,,Turystyczna” w lesnictwie
Koszarawa Cicha” . L.aczna dlugos¢ odcinka objetego robotami wynosi 0,290 km.

2. WYKAZ ISTNIEJACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH

Przebudowa drogi objetej niniejszym wnioskiem przebiegajg przez tereny niezurbanizowane i
nieuzbrojone- tereny lasow. Istniejaca droga posiada zmienng szerokos$¢ od 3,2 — 3,10m.
pobocza w duzej mierze zniszczone przez sptywajace wody deszczowe oraz cze¢§ciowo

zarosnigte trawg.

3. WYKAZ ELEMENTOW ZAGOSPODAROWANIA DZIALKI, KTORE MOGA
STWARZAC ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA I ZDROWIA LUDZI.
brak.

4. WSKAZANIE DOTYCZACE PRZEWIDYWANY CH ZAGROZEN
WYSTEPUJACYCH PODCZAS REALIZACII ROBOT BUDOWLANYCH,
OKRESLAJACE SKALE I RODZAJE ZAGROZEN ORAZ MIEJSCE I CZAS ICH
WYSTAPIENIA.

Zagrozenie stanowa roboty ziemne wykonywane recznie lub mechanicznie, roboty zwigzane
z transportem materialow i ich sktadowaniem, roboty wykonywane w wykopie i z
wykonywaniem nawierzchni bitumiczne;j.

Wazng sprawg w trakcie prowadzenia i przygotowania inwestycji jest odpowiednie

zabezpieczenie terenu budowy przed dostgpem oséb niepowotanych.
5. WSKAZANIE SPOSOBU PROWADZENIA INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW

PRZED PRZYSTAPIENIEM DO REALIZACJI  ROBOT SZCZEGOLNIE
NIEBEZPIECZNYCH
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Pracownicy pracujacy przy inwestycji powinni by¢ przeszkoleni pod wzgledem bhp i posiadac
aktualne badania lekarskie, stosowne uprawnienia do obstugi sprzgtu budowlanego,
uprawnienia do pracy na wysoko$ciach.

Pracownicy bioracy udziat w procesie budowlanym powinni by¢ przeszkolenie w ramach
szkolen bhp zgodnie z przepisami szczegdétowymi. ponadto bezposrednio przed przystgpieniem
do realizacji robot zwigzanych z inwestycjg nalezy przeprowadzi¢ indywidualny instruktaz
polegajacy na: okre§leniu sposobu bezpiecznego wykonywania robot, szczegdétowym
poinformowaniu pracownikow o wystgpujacych zagrozeniach podczas realizacji robot,
przedstawieniu metod posterowania w przypadku bezposredniego zagrozenia zycia lub zdrowia
oraz instruktaz stanowiskowy. instruktaze powinien zapewni¢ pracodawca zgodnie z

warunkami kodeksu pracy 1 bhp.

6. WSKAZANIE SRODKOW TECHNICZNYCH I ORGANIZACYJINYCH,
ZAPOBIEGAJACYM NIEBEZPIECZENSTWOM WYNIKAJACYCH Z WYKONANIA
ROBOT BUDOWLANYCH W STREFACH SZCZEGOLNEGO ZAGROZENIA
ZDROWIA LUB W ICH SASIEDZTWIE, W TYM ZAPEWNIAJACYCH BEZPIECZNA I
SPRAWNA KOMUNIKACJE UMOZLIWIAJACA SZYBKA EWAKUACJE NA
WYPADEK POZARU, AWARIITINNYCH ZAGROZEN.

Plac budowy powinien by¢ oznakowany oraz odpowiednio podzielony na : droge tymczasowa
na placu budowy, sktadowiska materiatéw — otwarte i zamknigte, przebieralnia, pomieszczenia
socjalne, pomieszczenie gdzie bedzie mozliwos¢ udzielenia pierwszej pomocy z
umieszczeniem apteczki lekarskiej, pomieszczenia przechowywania.

zakaz wstepu na teren budowy osobom nieupowaznionym, $cisle przestrzeganie przepisow bhp
oraz stosowanie si¢ do zalecen producentdw poszczegdlnych materiatbw stosowanych w
procesie budowlanym.

Pracownicy powinni posiada¢ odpowiednie badania, odziez ochronna i robocza. sprzet
stosowany 1 elektronarzgdzia powinny posiada¢ znak bezpieczenstwa ce. prace na
wysokosciach prowadzi¢ w zabezpieczeniu (rusztowania, barierki ochronne, liny, pasy
zabezpieczajace)wszystkie roboty prowadzi¢ zgodnie z warunkami bhp i p.poz. przed

przystapieniem do robot pracodawca powinien zapewni¢ instruktaz stanowiskowy.
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